Mark- och miljddomstolen
Nacka tingsritt

M3l nr M 114-25, avdelning 4

Presentation

Bjorn Rosengren, innehavarare av fastigheterna Listkalv 1:3 och 1:5, troligen
den hdr i rdttssalen som har ldngst ndrvaro vid processfdremdlet da
fastigheterna fdrvdrvades av min far 1936, 33 &r innan Sjofartsverket grundades.
2017 engagerades jag av miljogruppen Havsdrn och har gett upphov till de inlagor
som till domstolen ingivits och &beropas, ab 156 med underbilagor.

Efter min foredragning kommer jag att ldmna in den skriftligen till domstolen
och motparten, si att Ni inte behdver notera de antal sidhdnvisningar som jag
kommer att hdnfdra mig till.

Sakdgare

Viktor Falkenstrdm och jag bitrdder 8 berdrda fdreningar samt enskilda sakédgare
som inte ingdr i fdreningarna, sammanlagt 1 273 sakigare. Av ingivet
kartmaterial framgdr savidl fysiska fastighetsidgares vatteninnehav som
foreningarnas. Medlemmarna i f8reningarna har tillgéng till respektive fdrenings
vatten, ofta med bryggplats, f6r bat-, bad- och annan vattenverksamhet.

D4 den ansdkta farleden berdr och pdverkar flera Natura 2000-omrdden har
markidgare, miljdorganisationer och &dven allminheten full yttranderidtt. Berdrda
Natura 2000-omrdden klarldggs av Rambsll 28 juni 2017 samt i bilaga 3K till
ansokan.

"Ytterst dr det dock marknaden och oljebolagen som styr vilka
alternativ som kommer att realiseras”
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Val av plats — allminna hdnsynsregler

Miljdbalkens 2 kap 6 § dr portalparagrafen fdr domstolens pr&vning:

”For en verksamhet ddr Atgdrd som tar i ansprék mark eller
vattenomrdde ska det vdljas en plats som dr limplig med hinsyn
till att #ndamdlet skall kunna uppnds med minsta intréng och
oldgenhet for mdnniskors hilsa och miljdn.”

Den plats som dr ldmplig med hédnsyn till att #dndamdlet skall kunna uppnds med
minsta intréng och olidgenheter fdr miljdn dr Nyndshamn. I min bokhylla inryms 22
padrmar fran Sjofartsverket avseende Landsortsfarleden, varav i ingen omnimns
Nyndshamns hamnar.

I Nyndshamn finns Norviks hamn, utformad fdr att hantera stora containervolymer
och rullande gods, Ostersjons djupaste hamn. Total kajlingd 1 400 m med ett
djupgéende om 16,5 m. Nyndshamns oljehamn bestdende av flera kajplatser, dir
maximal fartygsldngd vid kajplats 1 dr 300 m och djupgdende 15,3 m.

En ometablering av savdl styckegods som fossilt gods till Nyndshamn skulle
innebédra att omlastning d&dr kan ske till mindre fartyg som kan passera
Sodertdlje sluss in till md#larhamnarna. Vidaretransporter frén Nyndshamns hamnar
kan dven ske med jarnvig.

Varfor Nyndshamns hamnar uteldmnats vid val av plats kan synas vara en gata.
Gatans 16sning dr att Landsortsfarleden dr ett bestdllningsverk av oljebolagen
och S6dertdlje hamn, som vill sdkerstdlla framtida arbetstillfdllen i
Sodertdlje, se ansdkningshandlingen sid 23 p 9.9:

"Landsortsfarleden har en avgdorande betydelse for sjotrafiken till
Sodertdlje hamn och hamnarna i Mdlaren”.

D4 Sjofartsverket vare sig i ansdkan eller i de olika miljdkonsekvens-
beskrivningarna redovisat Nyndshamns hamnar saknas dessa i regeringens underlag
f6r beslut, av vilket framgdr att ndgon analys av de allmdnna hdnsynsreglerna i
2 kap Miljdbalken inte heller i Svrigt finns redovisad i regeringens beslut.

Sidsdkerheten

Sjofartsverket har genomgdende under den 10-ariga utredningsperioden och
alltjidmt forfdktat att sjOsdkerheten dr en av huvudanledningarna till en
omdragning av farleden och &beropat olycksstatistik avseende strdckan Landsort-
Oaxen frédn 1987-2016, 30 &r, under vilken tidsperiod 9 kollisioner och

19 grundstdtningar skall ha intrdffat. Som sakidgarna redovisade redan i den
foérsta inlagan frdn 24 augusti 2017 (underbilaga 1 till ab 156 sid 3) har endast
3 av dessa tillbud intrédffat i den del av den befintliga farleden som nu begirs
omdragen. Sjofartsverket har &nnu inte tagit till sig denna sakupplysning.

Analysen upprepas av sakigarna i inlaga av den 30 november 2017, bilaga 2 till
ab 156. I ab 156 bilaga 3, sakidgarnas inlaga av den 10 juli 2018, fortydligades
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analysen av de incidenter i den nuvarande farleden som skulle ha berdrts av den
begdrda omdragningen. I bilaga la och 1b pévisades att redovisade incidenter
1987-2016 begransade sig till tre, en grundkidnning den 12 januari 1985, en
fartygskollision den 12 mars 1986 betecknad som en mindre allvarlig olycka samt
en grundkdnning den 20 januari 1995, bilaga la och 1b.

De farledsavsnitt i Landsortsfarleden som Sjofartsverket dnskar kompletterad med
anstkta farledsbidgar har s8ledes under tidsperioden 1987-2016 drabbats av tre
mindre allvarliga incidenter, varav den senaste i januari 1995. Vad berodde nu
dessa incidenter pa?

I Sjofartsverkets beredningsremiss av den 15 augusti 2018 aterfinns Kamahuras
rapport av den 28 december 2016, ddr pd sid 40 redovisas de vanligaste orsakerna
till grundstdtningsolyckor:

1. Mdnskliga faktorn
2. Fartygets egenskap och tillstéand

I appendix B sid 6-7 &terfinns en tabell dver de hogst rankade riskerna for
befintlig och alternativ farled. Tabellen blandar hindelsefdrlopp med allminna
synpunkter. Tidsangivelser saknas, men mdjligen kan de tre incidenterna hirledas
till en kollision beroende p&d midnskliga fel, tekniska fel. Grundstotning vid
Ga1lklubb, mi#nskliga fel, tekniska fel samt Stenskidr, midnskliga fel, tekniska
fel. Endast grundkdnningarna vid Galklubb och Stenskdr kan allokeras frén
tabellen, ddr dvriga incidenter huvudsakligen hidnf6ér sig till Skansundet,
Brandalssundet, vdgfdrjan, Igelstabron, sdledes farledsavsnitt som inte berdrs
av de onskade omdragningarna. Ingen av de tre incidenterna har orsakats av
farledens beskaffenhet.

Som framgir av ab 156, bilaga 1, underbilaga 2 a, 2 b, 2 ¢ och 2 d, ingivna
sjokort, &dr vattendjupet fran Askd sydostspets i sdder till Skansundet i norr
mellan 20 och drygt 30 m, forutom mellan Regarn och Oaxen 13,8 m, ca 1
distansminut norr om G&lklubb 16 m, 17 m 8ster om Tuna nds, en halv distansminut
norr Egilsholm 17 m, 18 m vid Flundregrund samt 1 dryg distansminut norr d&drom
17 m.

Samma ab, underbilaga 2 a, 4skadliggdr de omfattande grundomrdden Sster om
Fifadng och vidare norrut som de ansdkta ”farledsbdgarna” skulle nddgas passera
med omfattande sprédngningar och muddringar som f61ljd. Detta fo6r att uppnd —
enligt Sjofartsverkets ordval — en ”rakare farled”.

Minsta djup efter ansdkt genomférande skiljer sig forsumbart mot minsta djup i
den befintliga farleden, ansdkans bilaga 3 sid 33.

Noteras kan dven att Rambdll i sin projektbeskrivning av den 24 maj 2018 sid 2
anfor:

»Viktigt att notera dr att begrédnsningarna i farledens
djupgdende styrs av djupet i befintlig farled. Inrdttande av nya
farledsavsnitt innebdr darfor inte 1 sig en mdjlighet att
trafikera Landsortsfarleden med stérre fartyg dn idag.”
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Min sjofartskollega, sjokapten Bertil, anfdrde att den ansdkta leden skulle
hdlla ett stérre djup, jag tror till och med han sa vidsentligt stdrre djup, &n
den etablerade. Detta md stdmma i viss mindre mdn avseende den norra bdgen, men
inte den sddra, ddr den anstkta ledens vattendjup understiger den etablerade,
varvid de grundomriden som avses massakreras sjdlvfallet dr utelidmnade. Som
framgdr av sjdkortet #dr det inte frdga om ndgra ”smd enskilda grund” som
sjokapten Bertil uttryckte det.

Sjosdkerheten utgdr inget sakskdl fér en omfattande omdragning av farleden i de
bada bdgarna i Svdrds- och Himmerfjdrden.

Sodertdlije

Slussen har fatt forlidngning fradn 135 m, till 160 m (senare mdjligen till 200 m,
bredd frén 19,6 m till 25 m, djup 7,8 m ofdrindrat).

Inte heller efter ombyggnaden mdjliggdrs anldp via slussen in i Midlaren, da
farleden skall dimensioneras for fartyg djupgdende om 10,5 m, ldngd 220 m och
bredd 32 m. (Anstkan s 13).

Ramb81ll i projektbeskrivning av den 24 maj 2018 sid 21:
»Utifrdn underlag frén Sédertdlje hamn har fastlagts att
Landsortsfarleden ska dimensioneras for fartygsstorlekar med
ett maximalt djupgédende om 10,5 m, bredd ca 32 m och lingd

ca 220 m.”

Sodertédlje hamns kapacitet bade avseende kajlidngder och djup (max 9 m)
understiger vdsentligt Nyn&dshamns.

Aterigen, Landsortsfarledsprojektet #r ett bestdllningsverk av oljebolagen och
Sddertédlje hamn.

Muddrings-, sprédngnings- och dumpningsmassor

Osdkerheten i hur fororenade Ll-massorna kan vara har Havs- och
vattenmyndigheten patalat att &dven hdgre fororeningsinnehdll kan finnas inom L1-
massor. En sammanfattning av muddring- och dumpningseffekter pd sjsfiglar
dterfinns i Ekologigruppens studie av den 7 mars 2018 sid 34.

Se dven Syvabs utredning, ab 156 underbilaga 8:1, vari bland annat anges

Syvabs beddmning &r att inrdttandet av nya farledsavsnitt och

8kat djupgdende i hela farleden kommer att, utan tillfredsstédllande
utredning av konsekvenserna, forsvdra mdjligheterna att analysera
hur den gjorda miljardinvesteringen i bédttre rening forbattrar
miljétillstdndet i hela recipienten frén Halsfjdrden i norr till
Svdrdsfjdrden i sdder.
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samt Havs- och vattenmyndighetens yttrande, ab 140.

Trots Sjofartsverkets genomfdrda provtagningar kvarstdr de frdgor som

Dr Anna Apler framfoért i sitt yttrande av den 19 juni 2018, ab 156 underbilaga 2
sid 16-17. Dr Apler &4r maringeolog och kemist med inriktning mot sedimentkemi
och marin milj8. Enligt Dr Apler innebdr det faktum att Landsortsfarleden géar
over postglacidr lera, gyttjelera och lergjyttja en mycket stor sannolikhet for
att miljogifter och tungmetaller finns absorberade just ddr. Jag ber domstolen
ta del av Dr Aplers hela yttrande, som ger en annan beddmning av giftrisken &n
den Sjofartsverket presenterat. Da i ett skede ddr Sjofartsverket beddmt
fororenade massor till 30 000 tfm®, se Rambdlls yttrande 6 juli 2018 sid 4n samt
24 maj 2018 sid 4 sista stycket. D& skulle férorenade massor begravas under L1-
massor. Numera av Sjofartsverket bantat till drygt 8 700 tfm® att tas upp pad
land, ansdkan sid 14.

Avensom skall erinras om att ett antal sakdgare har dyrt investerat i anlédggning
for saltvattensavrening, vilka anlidggningar kan komma att paverkas negativt av
ansokta péverkningar pa sjobotten.

Mycken tid och mdda skulle besparas Sjofartsverket och dven domstolen om
dumpningarna som nu slutligen bestdmts till relativt grunt vatten innanfér Tord
istdllet dumpades utanfdr Landsort med ett vattendjup pa 459 m mot ddda bottnar.
Landsortsdjupet ligger 12 distansminuter sydost om Landsort, alltsid en timmas
fdard ut med fartyg. Men, sidger Sjofartsverket, dess utrustning férhindrar
dumpning utomskidrs samt enligt sjdkapten Bertil &dr det stor risk for att
Sjofartsverkets prémar forvandlas till vrak pd grund av de hérda
vindfdérhdllandena kring Landsort. Jo visst blédser det ibland vid Landsort vet
jag, men enligt SMHI #r medelvinden &rsvis mellan 5-8 m/s och det sugfartyg som
vi tidigare sdg pd bild borde med ldtthet bemdstra #ven 8 m/s. Att
Sjofartsverket inte skulle fdrfoga dver flytetyg som klarar 8 m/s fdrefaller
oriktigt.

Fauna och flora

Sakdgarna har engagerat Skog Dr Per Hansson, vdlkdnd ornitolog, for att granska
de ansdkta farledsbdgarnas befarade pdverkan i fdrsta hand pa fégellivet, men
dven for den marina floran. I sin analys av den 17 augusti 2017, ab 156 bilaga 1
underbilaga 5 behandlade Dr Hansson Sjdfartsverkets fdrsta MKB, vilken
redovisade 6 rodlistade fdgelarter och ddrutdver mdjligen 5. P4 sid 8 i Dr
Hanssons utredning finns en uppstdllning Over rddlistade arter som rapporterats
under maj till augusti &r 2000-2017, vilka uppgar till 61. Dr Hansson
konstaterar att Sjéfartsverket hidnfor sig till ett fér litet utredningsomride,
ddr det aktuella utredningsomrddet utvisar 420 olika arter, varav 98 rddlistade.
Tar man ddrefter hdnsyn till samtliga organismgrupper, det vill sdga kdrlvéxter,
mossor, lavar, svampar, ryggradslésa djur, grod- och krdldjur och andra dédggdjur
med det rddlistade antalet 229, varav sdledes féglar 98.

Sedan Sjdfartsverket fatt del av Dr Hanssons analyser och justerat MKB:n gav
sakidgarna Dr Hansson uppdraget att gdra en ny analys, ab 156 bilaga 3
underbilaga 2. Sjofartsverket har enligt Dr Hanssons sammanstdllning i viss
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mindre mdn tagit till sig Dr Hanssons utredning sd att Sjoéfartsverket vid
observationer under en dag den 11 januari 2018 i alla fall kunnat konstatera ett
knappt 40-tal fdgelarter, sid 7. Dr Hansson visar i denna analys samma
noggrannhet som i sin fdrsta, med konstaterandet att utredningsnivdn frén
Sjofartsverket alltjdmt dr f6r lag och otillrdcklig.

Detta fdranledde sakédgarna att begira en tredje utredning av Dr Hansson,

ab 156 bilaga 5. Dr Hansson konstaterar i sin tredje analys, utfdrdad i november
2020, det vill sdga ndr projektet varit igdng under 5 4r, att ndgra ytterligare
mdtningar i fdlt inte vidtagits, utan att Sjofartsverket fdrlitat sig pa
”datorgenererade skattningar av presumtiva framtida férhdllanden”.

Dr Hanssons tre analyser utgdr kiarnpunkten vid domstolens avgdrande, varfdr jag
i all védnlighet vill understryka den absoluta nddvindigheten av att domstolen
noggrant studerar Dr Hanssons analyser.

Eftersom tiden har gdtt uppdrog sakigarna &t Dr Hansson att analysera tillkommet
material frén Sjdfartsverket avseende frimst ornitologiska beddmningar och jag
erhdll fo6r ndgon vecka sedan, den 14 maj, en sammanfattande analys fréan

Dr Hansson, bilaga 2.

Sammanfattningen fdredras.

Riksintresse

Fjdrdarna ddr de badda farledsbdgarna ansdks etablerade dr skyddade av
riksintresse f&r sdvdl naturvdrd som friluftsliv. Riksintresset for friluftsliv
baserar sig pa enskilda mdnniskors rdtt till rekreation och avkoppling i en
ostord naturmiljo. Detta gédller inte endast for fast boende och fritidsboende,
utan dven for det rdrliga friluftslivet och inkluderar batliv, badliv,
fritidsfiske, naturstudier, paddling, isaktiviteter, kontemplation och mycket
mer. Forutom framfart av stora fartyg inkrdktas riksintresset av buller.
Sjofartsverket har genom Ramb&6ll presenterat bullerutredning avseende
driftsskedet den 28 juni 2017, varav framgdr att det finns totalt 1 350
bostadsfastigheter inom 1 km frdn planerad farled. Av utredningen framgir att
den nuvarande farleden inte genererar ndgon otilldten bullerpédverkan sdder om
Brudskdr, ca 2 distansminuter nord/nordost frén Regarn, medan de ansdkta
farledsbdgarna skulle generera otillatet buller utefter hela Lisdlandets
vdstkust. Structors sammanstdllning, bilaga 3j till ansdkan, utvisar identiska
data avseende bullernivder och geografisk utstrdckning. Sjofartsverkets uppgivna
bullernivd dr 55 dBA mot byggnads ytterfasad med risk for ljudnivéer upp till 75
dBA. Fartygspassagerna anges till ca 3 500 fartyg per ar, det vill sdga ca 10
fartygspassager per dygn, sdledes i stort sett ofdridndrat mot trafiken i den
nuvarande farleden. Naturvdrdsverket har i rapport 6538 frén april 2015 sid 12
anfort:

PFriluftsomréden

Mdnniskor sdker sig till friluftsomréden och andra
rekreationsomrdden f&r att bland annat komma bort frén
samhdllsbullret. Ljudnivierna behdver vara léga f6r att ge den
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kvalitet som eftersdks. Nivderna bsr pd vardagar dagtid k1l 06-18
inte overskrida 40 dBA som ekvivalent ljudniva. Under kvdll och
natt k1l 18-06 samt dagtid 1o6r-, sén- och helgdagar bor bullret
inte Overskrida den ekvivalenta ljudnivan 35 dBA.”

"Med friluftsomrdden avses i det hdr sammanhanget omrade i
oversiktsplan foér det rdrliga friluftslivet eller andra omréden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv d&dr naturupplevelsen &r
en viktig faktor och ddr en ljudnivd utgdr en s&drskild
kvalitet.”

Sjofartsverket har lagt i stort sett allt fokus pd det buller som uppkommer
under anlédggningsskedet, vilket dock i tid &r begrédnsat. Det dr buller under
driftstiden, vilket inte anges begridnsat, som dr det avgdrande. Att som
Sjofartsverket hdr hdvdat att bullerpéverkan under driftsskedet skulle utgdra
?smd skillnader mot nuldget” &r oriktigt.

Noteras skall att ekvivalent buller utgdr det genomsnittliga ljudvdrdet under en
viss tidsperiod, inte den momentana vid fartygspassager.

Naturmiljon utefter den befintliga farleden i férh&dllande till de ansdkta
farledsbigarna dr i dagsliget for sakdgarna opdverkad av fyrar, fartygsrorelser,
buller, utsldpp, fdroreningar fran fartyg samt vdsentligt mindre péverkan av
bebyggd miljd vid oljeutslidpp eller haverier. Att trafikeringen av stdrre fartyg
utmed de ansSkta farledsbdgarna inte skulle innebdra Skad storning for
omgivningen (tillstindsansdkan sid 2n) &r inte fdrankrad i verkligheten.

Till detta kommer att fastighetsvirdena negativt paverkas, vilket Johan Oberg
framhdllit.

Dubbla farleder

Landsortsfarleden kommer att behdllas i sin nuvarande omfattning, dven om det
planerade projektet skulle komma till sténd. Den nuvarande farleden kommer
fortsatt att hdllas dppen for nyttotrafik med lotsplikt for fartyg Gverstigande
70 meters lidngd och 20 meters bredd. Val av farled gdrs av fartygets befdlhavare
som har det odelade ansvaret fo6r fartyget och dess framfdrande.

"Sjofartsverket styr Sver inte den fartygstrafik som passerar
farleden och tillst&nd till trafiken i farleden pr&vas sdledes
inte i tillst&ndsmdlet.” MKB bilaga 3 sid 17

"Ytterligare positiv effekt dr att den befintliga farleden kan
kvarstd for fritidsbitar samt mindre yrkessjofart”
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Liansstyrelsen Stockholm

Sedan regeringen begdrt Lansstyrelsens synpunkter avseende:

- Innebdr inrdttandet av de tva nya farledsavsnitten med tillkommande
fartygstrafik som dr fdremdl for regeringens tilldtlighetsprdvning en sadan
otilliten stdrning eller skada p& alfdgel och ejder som avses 1 4 §
Artskyddsférordningen?

- F6r det fall svaret pd ovanstdende frdga dr ja, bedoms dispens fran férbudet
kunna ldmnas under vilka férutsdttningar?

Linsstyrelsen besvarade regeringens fragor enligt fdljande:

"EU-domstolen har i ett férhandsavgdrande underként den
hittillsvarande svenska rédttspraxisen gidllande
fridlysningsbestdmmelserna i 4 § Artskyddsférordningen. For
nidrvarande dr det oklart om det gdller &dven f6r faglar. I den
fridgan g6r Lansstyrelsen ingen tolkning.

Om hittillsvarande praxis inte ldngre kan till&mpas fér faglar
gdller fdrbuden alla figelarter och #dven pd individniva.
Huruvida ndgra vanliga fdgelarter stdrs eller far sina
fortplantningsomrdden skadade dr inte utrett i detta projekt.”

Linsstyrelsen fortsidtter genom att ”gissa” om muddringsarbeten eller
fartygstrafik i de nya fartygsavsnitten péverkar resurser som det rdder brist

pa.
Liansstyrelsen avslutar sitt yttrande:

”Med betydande osdkerhet gdr Linsstyrelsen beddmningen
inrdttande av de nya farledsavsnitten inte, genom st&rning pa
ejderkullar, pdverkar ejderns gynnsam bevarandestatus pd lokalt
plan. Skulle regeringen beddma att dispens &nd8 krdvs kan
Lédnsstyrelsen inte rekommendera villkor eftersom vi inte vet
tillridckligt om vad som utgdr betydande stdrning och darfdr bor
undvikas.”

Det dr sdledes denna gissningsremiss som regeringen haft som underlag fér sin
bedSmning.
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Sammanfattning /plidering

Anmdrkningsvart dr att regeringen i sin beddmning inte beaktat sin egen
mélsdttning, att Sverige skall bli ett av vidrldens forsta fossilfria linder,
ab 156 underbilaga 3a, 3b, 3c, 3d.

Regeringen har ist#dllet tagit avstamp i Sjofartsverkets mantra, flerfaldigt
upprepat i miljdkonsekvensbeskrivningarna:

”Ytterst dr det dock marknaden och oljebolagen som styr
vilka alternativ som kommer att realiseras.”

T. ex. Sjofartsverket reviderad riskanalys 22 juni 2017 sid 1,
Sjofartsverket, Rambsll, 12 juli 2017 sid 1l7m

Att det uppgivna farledsbehovet avser tankfartyg framgdr av Rambdlls
sammanstdllning den 24 maj 2018 sid 8:

”Med den forvidntade Skningen av framfdrallt brdnsletransporter”.

Beredningsremissen 15 augusti 2018, Kamahuras underliggande
rapport sid 4.

Genom

att uteldmna platsredovisningen enligt Miljobalken 2 kap 6 § -
mérklidggningen av Nyndshamns hamnar;

att kraftigt Sverdriva sjOsidkerheten;
att otydligt redovisa skillnaden mellan L1 och L2 angdende
fororeningsintensiteten, vilket goér det omdjligt att fdrutse

verklighetens pédverkan pd fégel-, fiske- och bottenvegetation;

att inte beakta de vetenskapliga analyser avseende fauna och flora som
tillforts projektet genom sakdgarnas forsorg;

att inte analysera effekten av dubbla farleder:

att féra in transportbehovet till m#larhamnarna.

Att ingen av dessa omstdndigheter beaktats av regeringen framgdr av dess beslut.
Dessa omstindigheter leder var for sig och sammantagna till att etableringen av
landsortsfarledsprojektet dr onddig och fdrestavad av oljebolagens inspel och

Sodertdlje hamns Onskemdl att behdlla och mdjligen utcka arbetstillfédllen.

En krumelur i sammanhanget &r att regeringens beslut undertecknats av
arbetsmarknadsministern och inte av miljdministern.

ADVOKATFIRMAN BJORN ROSENGREN

BIRGER JARLSGATAN 73-75 113 56 STOCKHOLM
TELEFON: 0B-545 153 50
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Tva omstédndigheter av grundlédggande betydelse vid domstolens beddmning:
1) MKB:n inklusive anlitade konsulter &dr upprédttad pa uppdrag av sdkanden,

2) projektet har internbeddmts mellan myndigheter, ytterst regeringen, utan
erforderlig objektiv granskning av domstol. Som framgdr av regeringens beslut
har detta helt grundat sig pd Sjofartsverkets presentation utan beaktande av
utebliven platsredovisning, &verdriven sjosdkerhet, otydlig redovisning av
dumpningsmassor och fdrorening, utan beaktande av projektets paverkan pd flora
och fauna, utan beaktande av dubblering av farleder.

Eftersom tillatlighetspr&dvningen berdr Natura 2000-omrdden och ndgon samlad
beddmning betrdffande dessa inte skett skall denna beddmning istdllet ske i
domstolen, jamfér &dven HOogsta domstolens avgdrande NJA 2013 sid 613. Se dven
professor Jonas Ebbesson, Miljoérdtt, 5 upplagan 2023, sid 128.

Det dr nu for domstolen att avgdra om kommersiella intressen genom utdkade
oljetransporter skall vdga tyngre &n omsorgen om miljon, bilaga 3. Detta i strid
med Sjofartsverkets mantra:

”»Ytterst d&r det dock marknaden och oljebolagen som styr
vilka alternativ som kommer att realiseras.”

b

Sodertdlj¢ den 21 maj 2026

ADVOKATFIRMAN BJORN ROSENGREN

BIRGER JARLSGATAN 73-75 113 56 STOCKHOLM
TELEFON: 08-545 153 50
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BILAGA 021/

EKOLOGISK UTVARDERING AV SJOFARTSVERKETS UNDERLAG
Projekt Landsortsfarleden — tillstandsprévning 2026
Upprattad pa uppdrag av advokat Bjoérn Rosengren

1. SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Den samlade genomgangen av Sjofartsverkets (SJV) ornitologiska
underlag i den aktuella tillstdndsprdvningen visar att
centrala invdndningar som framfordes redan under tillatlig-
hetsprovningen i allt vasentligt synes kvarstd utan redovisade
motsvarande forstdrkningar av det empiriska faltunderlaget. De
tidigare invédndningarna avsag bland annat inventerings-
insatsens begrdnsade omfattning, underlagets aktualitet,
osdkerheter 1 populations- och stdrningsbeddmningar samt
avsaknad av mer heltdckande analyser av kumulativa och
langsiktiga effekter pd marina fagelpopulationer. Trots detta
framgar inte att nya mer omfattande riktade ornitologiska
faltinventeringar har genomférts infdér tillstandsprdvningen.
Det ornitologiska underlaget synes i huvudsak fortsatt bygga
pa inventeringar fradn 2016-2018 samt efterfdljande
skrivbordsuppdateringar. Samtidigt uppvisar 2024 ars MKB en
tydlig expansion av metodik, struktur och formalia, inklusive
mer omfattande beskrivningar av paverkningsmekanismer,
standardreferenser och processuella avgradnsningar. Skillnaden
mellan 2018 och 2024 3rs MKB framstdr ddrmed i huvudsak som en
forstdrkning av den metodiska och juridiska
processarkitekturen snarare dn en motsvarande foérdjupning av

det faktiska ekologiska kunskapsunderlaget.

2. INLEDNING OCH SYFTE

Denna utvdrdering avser SJV:s ekologiska underlag i
tillstdndsansokan for utokad Landsortsfarled infor
huvudfdérhandling i mark- och miljédomstolen i maj 2026.
Underlaget har tagits fram pa uppdrag av advokat Bjdrn
Rosengren, som fdretrdder ett flertal sakdgare samt en

miljdorganisation.
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Analysen baseras pa:

e deltagande och tidigare framfdrda sakdgarkritiska
yttranden! 1 tilldtlighetsprdvningen enligt 17 kap.
miljobalken,

e 2018 ars miljokonsekvensbeskrivning (upprdttad av
Rambd11l) med tillhdérande bilagor,

e 2024 ars uppdaterade miljokonsekvensbeskrivning
(Sjofartsverket) samt tillhoérande bilagor 3h, 3i, 3n och
3x.

Sarskilt fokus ligger pa det ornitologiska underlagets

aktualitet, metodik och ekologiska representativitet.

3. 2018 ARS MKB OCH TILLATIGHETSPROCESSEN

2018 ars MKB, upprdttad av Rambdll, utgjorde underlag for
regeringens provning av tillatlighet enligt 17 kap.
miljodbalken. Det ornitologiska underlaget baserades i huvudsak
pd Ekologigruppens fagelstudie fran 2017 (Bilaga D),
kompletterad med befintliga inventeringar och begrédnsade

faltinsatser.

Under denna fas framfdrdes sakdgarkritik avseende:
e Dbegrdnsad inventeringsinsats,
e Dbristande aktualitet i observationsmaterialet,
e osdkerheter i populations- och storningsbeddmningar,

e samt avsaknad av analyser av kumulativa effekter.

Det framgdr inte att denna kritik foranlett nagra nya

faltinventeringar av fagelfaunan.

4. 2024 ARS MKB OCH TILLSTANDSFASEN
2024 ars MKB uppvisar en betydligt mer omfattande struktur
avseende metodbeskrivningar, paverkningsmodeller och formella

redovisningsdelar.

1) Hansson 2017 "Ornitologiska brister i Sjéfartsverkets MKB gallande utékad Landsortsfarled” (Bilaga 5
till Rosengrens inlaga den 24 augusti 2017) samt 2) Hansson 2020 "Landsortsfarleden — vetenskaplig
analys av Sjofartsverkets kompletteringsskrivelse fran oktober 2020”, bilagd Rosengrens kompletterande
yttrande till Miljé- och energidepartementet den 10 december 2020.
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Det framgar dock att det ornitologiska underlaget i huvudsak
fortsatt bygger pa:

e tidigare inventeringar (2016-2018),

e kompletterande skrivbordsanalyser,

e samt uppdaterad art- och rédlistinformation.

Nya systematiska faltinventeringar av fagelfaunan synes endast

i begrénsad omfattning ha tillkommit.

5. METODKRITISK ASPEKT: NATURVARDESINVENTERING (SS 199000)2
Naturvdrdesinventeringarna i Bilaga 3n har genomférts enligt
svensk standard SS 199000:2023, vilket pdtalas frekvent.

Det bor framhadllas att en standardiserad naturvardes-
inventering av detta slag i fdrsta hand utgdr ett strukturerat
ramverk for klassificering och jamforbarhet av ekologiska
data, snarare &n en garanti for ekologiskt fullstdndiga eller

systemekologiskt representativa beddmningar.

Metoden &r 1 praktiken beroende av faltinventerarens tolkning,
urval och avgrdnsning av relevanta biotoper och strukturer.
Detta innebdr att ekologiska samband i viss mé&n 6versdtts till
kategoriska varden genom ett i1 huvudsak regelstyrt besluts-
system. Det kan 1 sammanhanget noteras att de namngivna
inventerarna endast i1 begrdnsad omfattning synes ha offentligt
dokumenterad rapporteringsaktivitet i Artportalen, vilket
ytterligare forsvarar en extern beddmning av specialist-

kompetens och erfarenhetsniva.

En metodkritisk aspekt, som aven framférts i sakdgarprocessen,
ar att en sadan standardisering riskerar att reducera komplexa
ekologiska samband till diskreta naturvdrdesklasser. Ddrigenom
kan osdkerheter i faltdata och ekologisk variation delvis
hanteras genom metodens struktur snarare &n genom explicit

analys av osdkerheternas betydelse for slutsatserna.

Detta far s&drskild betydelse i forevarande mal, ddar ett

begrdnsat antal lokaler beddms uppvisa hdga naturvdrden medan

2 SWECO 2024 ”Naturvardesinventering Landsort 2024”
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ovriga klassificeras som laga naturviarden, utan att
osdkerhetsintervall eller alternativa klassningsscenarier

redovisas.
6. EXEMPEL PA UNDERLAG OCH BEDOMNINGAR

6.1 Fagelunderlag och skrivbordsstudier (Bilaga 3x)3

Bilagan forefaller i huvudsak bygga pa tidigare material samt
uppdatering av arternas dd gdllande rddlistestatus. I
skrivande stund har aven detta underlag fdrlorat aktualitet
genom att ArtDatabanken publicerat en ny rodlista ar 2025.
SWECO anger vidare att ett fatal fagelarter noterats under en
naturvidrdesinventering (Bilaga 3n) men att dessa observationer
inte paverkar slutsatserna i1 skrivbordsstudien. Fdltbaserad

nyproduktion av data saknas saledes.

6.2 Ejderbeddmningar (Bilaga 3i)*

Beddmningar av paverkan pad ejder synes i huvudsak baseras pa
begrdnsade inventeringsinsatser och modellantaganden, utan
fullstédndig analys av férandrat tonnage, sdsongsvariationer

eller kumulativa effekter.

Inledningsvis redogdrs utfdérligt for de potentiella effekterna
av svallvagor, avsankningsvagor och propellerstrémmar pa
fagellivet. Trots detta synes den faktiska beddmningen
huvudsakligen baseras pd inventering av hdckande ejderpar som
genomfordes den 12 juni 2017 av tvd ornitologer i en mindre
motorbat. Mot denna bakgrund framstar slutsatsen att (min
understrykning) “det nya farledsalternativet totalt sett

sannolikt kommer att medfdéra en svag f6rbdttring f6r hdckande

ejder” som langtgdende i férhallande till underlagets
omfattning och tidsméssiga begrdnsning. Underlaget synes inte
omfatta nagon mer ingdende analys av hur okad trafik med
storre fartyg kan paverka arten under andra delar av aret,
under andra livsstadier eller genom kumulativa stdrnings-
effekter. Ejdern uppehaller sig, liksom ett flertal andra

marina fagelarter och skyddsvdrda organismer, inom

3SWECO 2024 "Effekter fagelfauna Landsortsfarleden. Skrivbordsstudie Fagel 2024”
4 Ekologigruppen 2018 "PM: Paverkan av svall p4 ejder utmed planerad farled Sédertélje-Landsort”
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Landsortsfarleden under stora delar av &ret. Det framgar
emellertid inte att Sjofartsverkets beddmning i nagon mer
heltdckande mening analyserat vilka ekologiska konsekvenser en
framtida trafikékning med storre tankerfartyg kan fa for dessa

arter och miljoder.

7. SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Den samlade utvecklingen mellan 2018 och 2024 ars MKB ger
intryck av att det metodiska och processuella ramverket har
forstdrkts betydligt, medan det empiriska ornitologiska
underlaget endast 1 ytterst begradnsad omfattning synes ha

uppdaterats genom nya fdltinventeringar.

Detta aktualiserar fragan om huruvida beslutsunderlaget i
tillracklig grad speglar aktuella fdrhallanden och dirmed
uppfyller miljobalkens krav pa aktualitet, tillridcklig

utredning och fodrsiktighet infér tillstandsprévningen.

Knislinge, 14 maj 2026

Per Hansson

Senior ekolog, Jigmidstare, SkogDr., docent i skogshush&llning, Fil. Mag.
mark—- och miljodr&tt samt mangarig ordférande i Visterbottens ornitologiska

férening
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